Vorhaben:

Anderung Rauenthaler Tunnel
Strecke 2700, km 0,531 bis km 1,644

Unterlage 1.1

Erlauterungsbericht zur 1. Plananderung

0 1. Plananderungsverfahren: Antragsfassung

16.01.2026

Index |Anderungen bzw. Ergdnzungen

Planungsstand

Vorhabentragerin:

DB InfraGO AG InfraGO

Regionalbereich West,
Investitionsplanung u.
Segmentsteuerung
Helmholtzstralie 17
40215 Dusseldorf

Datum Unterschrift Datum

Unterschrift

Datum Unterschrift

Vertreter der Vorhabentragerin:

InfraGO

DB InfraGO AG
Regionalbereich West, Tunnel NRW
Hermann-Punder-Str. 3, Triangle-G

50679 KdlIn Digital unterschrieben
" v N von i.V. Denise Schulte
V. ‘ Datum: 2026.04.01
08:08:45 +02'00'
Datum Unterschrift

Verfasser:

[DBI Engineering & Consulting
DB Engineering & Consulting GmbH

Part of DB E.C.O. Group

Auenweg 7 o
50679 Koln Wittigayer,
Frank
02.04.2026
Datum Unterschrift

Genehmigungsvermerk Eisenbahn-Bundesamt

Stand: 16.01.2026

Seite 1




Vorhaben: Unterlage 1.1

Anderung Rauenthaler Tunnel
Strecke 2700, km 0,531 bis km 1,644

Inhaltsverzeichnis
1 Gegenstand der Plananderung ... 4
2 Begriundung der Plananderung.........cccoooriiiniinnnininnnnnnns 5
3 Beschreibung der bisherigen Planung..........ccoeeciiimimcciiiineccnsinreennenas 7
3.1  Temporare Anlagen im Rauentahler Tunnel.............ccccccooiiiiiiiiiiiiiieeeeee, 7
3.2 Anlagen flr Kompensationsinjektionen ..............cccccccoviiiiiii e, 7
3.3 Baustelleneinrichtungsflachen und Baustrallen..................cooovviiiiiiiinnnnn, 8
3.4 Bauverfahren und Bauablauf...................ccc 8
3.5 BaulogistiK ......ccoooeieee 10
4 Beschreibung der geanderten Planung..........cccooiiininiininnninnnnnnncnnnnnnn, 11
4.1 Temporare Anlagen im Rauentahler Tunnel....................c, 11
4.2 Anlagen fur Kompensationsinjektionen .............cccccooiiiiiiie, 12
4.3 Baustelleneinrichtungsflachen und Baustralien.....................ccceeiiieee. 12
4.4 Bauverfahren und Bauablauf....................cccc 12
4.5 BaulogistiK ......ccooiiiiiiiiie e 15
5 Bewertung der Plananderung........ccccceemeciiiiiiimmnssessssssssssesssssssssssssssses 16
51,1 UmweltauswirkunNgen ...........ouiiiiiiiiiiiccc e 16
5.1.2 Schutzgut ,Mensch®............coiiii 16
5.1.3 Schutzgut ,Tiere und Pflanzen® ...........ccccccooiii i, 16
5.1.4 Schutzgut ,Wasser® ... 16
5.1.5 Schutzgut ,Klima, Luft ... 16
5.1.6 Schutzgut ,Landschaft............ccoooiiiiiiiiin 16
5.1.7 Schutzgut ,.Boden®...........ccooiiiiiii 16
5.1.8 Schutzgut ,Kulturelles Erbe und Sachgiter..............ccccccoerninnnnn. 16
5.2 Grunderwerb ... 17

5.3 Tunnelbauwerk, Erdbauwerke, Stutzbauwerke, Ubrige bauliche Anlagen..17

5.4 Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikation, Elektrotechnische Anlagen fur

Bahnstrom, Licht- und KraftStrom.............oooieiiieie e 17
5.5 Kabelund Leitungen ... 17
5.6 Brand- und Katastrophenschutz Rettungskonzept ..............ccooovvviieeeneee. 17
5.7 BaAUZEIt. e 17

Stand: 16.01.2026 Seite 2



Vorhaben: Unterlage 1.1

Anderung Rauenthaler Tunnel
Strecke 2700, km 0,531 bis km 1,644

6 Hinweise zur Darstellung in den Planunterlagen.............ccccccuuuuunnnnneees 18
7  Ubersicht der geanderten bzw. erginzten Planunterlagen................. 19
E< TN o1 Q¥ T -4 01 g Vo 1= o 21

Stand: 16.01.2026 Seite 3



Vorhaben: Unterlage 1.1

Anderung Rauenthaler Tunnel
Strecke 2700, km 0,531 bis km 1,644

1 Gegenstand der Plananderung

Der Antragsgegenstand der 1. Plananderung ist die Anpassung und Optimierung

der Planung auf Grundlage erganzend, im Jahr 2023  durchgeflihrter

Baugrunderkundungen des verkarsteten Kalksteins sowie der
Lockergesteinstuberdeckung. Hieraus ergibt sich der Entfall des
Kompensationsinjektionsschachtes sowie der hierfr vorgesehenen

Baustelleneinrichtungsflachen. In diesem Zusammenhang sind Anpassungen des
landschaftspflegerischen Begleitplans, des Grunderwerbsplans sowie des
artenschutzrechtlichen Fachbeitrags erforderlich. DarUber hinaus sind
Optimierungen des Vortriebsablaufs vorgesehen, um den Aufwand wund den
Materialeinsatz bei der Ausbauherstellung zu reduzieren.

Lage

Die geplante Baumalinahme befindet sich auf der Strecke 2700, zwischen dem Bahnhof
Wuppertal-Rauenthal im Stiden (Strecke 2700) und dem S- Bahnhof Wuppertal-Oberbarmen
im Westen (S-Bahnstrecke 2525).

Der bestehende ,Rauenthaler Tunnel® auf der Strecke 2700 beginnt bei km 0,7+25,9 bis km
0,9+83,4 und hat eine Lange von ca. 257 m.
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Abb. 1: Ausschnitt aus dem Eisenbahnatlas 2008

Zwischen Bf Wuppertal-Oberbarmen und Rauenthaler Tunnel gibt es einen Abzweig von der
Strecke 2525 ab ca. km 43,6 in die Strecke 2701 Richtung Wuppertal-Langerfeld. Bei dem
stillgelegten Langerfelder Tunnel handelt es sich um die bereits zuriickgebaute Strecke 2702

(km -0,3 bis km 0,7) von Wuppertal-Rauenthal Richtung Wuppertal-Langerfeld.
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Die BaumalRnahme befindet sich in dem Stadtteil Wuppertal-Langerfeld, wo sowohl Zugfahrten
als auch Rangierfahrten stattfinden.

Die DB InfraGo AG, als Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes, ist
Vorhabentrager fir diese Mallnahme.

DB InfraGo AG

Regionalbereich West,

Investitionsplanung u. Segmentsteuerung (I.IA-W-N-DUS-P)

Helmholtzstralie 17

40215 Disseldorf

Der Vorhabentrager wird vertreten durch:
DB InfraGo AG

Regionalbereich West

Tunnel NRW, LII-W-P-T
Hermann-Punder-Str. 3, Triangle-Geb.
50679 Koln

Der Planfeststellungsbeschluss gemalR § 18 Abs. 1 AEG fir das Vorhaben
,Wuppertal (Baul. Anderung): Erneuerung Rauenthaler Tunnel in Wuppertal Bahn-
km 0,531 bis 1,644 der Strecke 2700 Wuppertal-Oberbarmen - Opladen® liegt seit
04.10.2022 vor (Az.: 641pa/033-2020#002).

2 Begrundung der Plananderung

Das bereits planfestgestellte Vorhaben zur Erneuerung des Rauenthaler Tunnels
(Planfeststellungsbeschluss; (Az.: 641pa/033-2020#002), erfordert weitere Anpassungen, die
im Rahmen der vorliegenden 1. Plananderung beantragt werden.

Im Zuge der Erkundungen der Jahre 2016/2017 wurde eine Lockergesteinsiiberdeckung
festgestellt, die in den geotechnischen und tunnelbautechnischen Gutachten dem
Homogenbereich 2 zugeordnet wurde. Aufgrund der geringen Uberlagerungshdhen sowie der
vorhandenen oberirdischen Bebauung sind in diesem Bereich bereits vor Beginn der
Ausbrucharbeiten standsicherheitsrelevante Malnahmen einschlieRlich erforderlicher
Bodenstabilisierungsmalinahmen im Lockergestein vorzusehen.

Die im Rahmen der Entwurfsplanung durchgeflhrten Berechnungen zeigen, dass der Vortrieb
im Homogenbereich 2 zu Setzungen an der Gelandeoberkante fihren kann, die ein
entsprechendes Schadenspotenzial fiir die vorhandene Bebauung aufweisen. Zur

Gewahrleistung eines standsicheren und setzungsarmen Vortriebs ist daher gemaf
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Entwurfsplanung der Einsatz einer hohen Vortriebsklasse (7A-2) mit kurzen Abschlagslangen
sowie eines vorauseilenden Rohrschirms vorgesehen. Erganzend sind zur Begrenzung
vortriebsbedingter Setzungen Kompensationsinjektionen unter der bestehenden Bebauung
(Einfamilienhaus Langerfelder Strale 105c) vorgesehen.

Die im Jahr 2023 durchgefiihrten Karsterkundungen ermdéglichten eine weitergehende
Abgrenzung des Lockergesteinsbereichs zwischen TM 25 und TM 80. Dabei wurde ermittelt,
dass sich dieser Bereich Uber eine gréRere Lange erstreckt als bislang angenommen (ca. 55
m gegenuber zuvor ca. 40 m). Zudem wurde festgestellt, dass der Lockergesteinsbereich an
den dufderen Ulmen der Réhren Rau | und Rau Il in gréRere Tiefen reicht, als in den bisherigen
geotechnischen und tunnelbautechnischen Gutachten sowie in der Entwurfsstatik angesetzt.
Erganzend zu den im Jahr 2023 in der Réhre Rau | durchgefihrten Karsterkundungen mittels
Erkundungsbohrungen (Kernbohrungen im Gebirge) und geophysikalischer Untersuchungen
wurden zwei zusatzliche Erkundungsbohrungen im Homogenbereich 2 aus der Rohre Rau I
durchgefuhrt. Ziel dieser MalRnahmen war die belastungsrichtungsabhangige und nichtlineare
Ermittlung des Spannungs- und Verformungsverhaltens der anstehenden Schluffe anhand von
Feld- und Laborversuchen. Die hierbei gewonnenen Stoffparameter dienten der Durchfiihrung
von Setzungsberechnungen unter Anwendung hoherwertiger Stoffgesetze (z. B. Hardening-
Soil-Modell).

In Abhangigkeit von den Ergebnissen der Erkundungen und der darauf aufbauenden
Berechnungen wurden die bislang vorgesehenen Hebungs- bzw. Kompensationsinjektionen
unter dem Gebdude Langerfelder Stralle 105c als nicht erforderlich eingestuft. In der Folge
entfielen der hierfur vorgesehene Kompensationsinjektionsschacht sowie die zugehdrigen
Kampfmittelerkundungen; zugleich konnten die dafar vorgesehenen
Baustelleneinrichtungsflachen reduziert werden.

Daruber hinaus wurde die bestehende Vortriebsplanung auf Grundlage der neu gewonnenen
Erkenntnisse zum Baugrund sowie geanderter baubetrieblicher Randbedingungen angepasst
(einseitiger Vortrieb von Sid nach West). Diese ergeben sich aus einer bereits zum Baubeginn
vorgesehenen Vollsperrung infolge der Einflihrung eines getakteten Sperrzeitensystems.
Aufgrund der hieraus resultierenden Anpassungen der technischen Planung ist eine
erganzende Eingriffsbewertung sowie eine Aktualisierung des landschaftspflegerischen

Begleitplans und des Grunderwerbsplans erforderlich.
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3 Beschreibung der bisherigen Planung

3.1 Temporare Anlagen im Rauentahler Tunnel

Die Roéhren | und Il des Rauenthaler Tunnels werden vor Beginn des Vortriebs temporar mit
einer Spritzbetonschale (Ausbaubdgen, Betonstahlmatten, Spritzbeton), ggf. einer
Spritzbetonplombe und einer Systemankerung gesichert. Um die beiden Réhren werden die
Hohlraume verfiillt und injiziert, um die Standsicherheit des Gebirges zu erhéhen.

In den Bereichen der bergmannischen Bauweise (Kalotte, Sohle) wird der ausgebrochene
Querschnitt ebenfalls temporar mit einer Spritzbetonauf3enschale und einer Systemankerung
gesichert. Darlber hinaus kommen in Bereichen schlechter Gebirgsqualitat Spieschirme zum
Einsatz. Am Westportal und im Bereich, in dem der Schluff in der Kalotte vorhanden ist, werden
doppellagige Rohrschirme zur besseren Umlagerung der Gebirgslasten hergestellt.

Die inneren Spritzbetonschalen der Ulmenstollen (Réhre | und 1) werden im Zuge des
Kernvortriebs abgebrochen. Die restlichen Sicherungsmittel verbleiben dauerhaft im Boden.
Im Endzustand werden diese jedoch statisch nicht bertcksichtigt. Zur Sicherstellung der

Wasserdurchlassigkeit wird die Spritzbetonschale perforiert.
3.2 Anlagen fur Kompensationsinjektionen

Die vortriebsbedingten Setzungen am Haus 105c¢ (Bereich mit der niedrigsten Uberdeckung)
im Schluff werden durch die Durchfiihrung von Kompensationsinjektionen entgegengewirkt.
Hierflr wird ein Kompensationsschacht aus bewehrtem Spritzbeton gebaut, aus dem heraus
ein Rohrschirm aus Manschettenrohren unterhalb des Hauses hergestellt wird. Zunachst wird
eine Verfullinjektion zur Herstellung des Injektionskorpers durchgefuhrt. Unterhalb des
Injektionskorpers kdnnen ggf. Injektionen bis zum Kalkstein durchgeflihrt werden, um eine Art
Widerlager fir den Injektionskorper bei der Durchfiihrung der Kompensationsinjektionen zu
erzeugen.

Danach erfolgt eine Vorhebungsinjektion, die bei der Herstellung des Rohrschirms
entstandenen Setzungen rickstellt und das Haus vor hebt. Wenn im Zuge des Vortriebs das
Haus sich unterhalb des Anfangsniveaus setzt, werden Ausgleichsinjektionen durchgefuhrt.
Gdf. erfolgen Nachinjektionen zur Kompensation von zeitverzégerten Setzungen.

Der Injektionskdérper und der Rohrschirm verbleiben nach Abschluss der Bauarbeiten im

Erdreich. Der Kompensationsschacht wird im oberen Bereich zurtickgebaut und verfullt.
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3.3 Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen

Far die Baustelleneinrichtungsflachen sind Zufahrten und Flachennutzungen erforderlich, die
in den Baustelleneinrichtungs- und ErschlieRungsplanen in Unterlage 10 ersichtlich sind.

Fir die Andienung der BE-Flache im sudlichen Einschnitt werden zwei Baustal3en errichtet.
Die erste Baustral3e bindet an die Badische StralRe an, die zweite an die Strale Schmitteborn,
die Uber das Flurstliick 159 fuhrt. Die Baustraflen werden mit Asphalt befestigt.

Das Radwegprojekt beabsichtigt ggf. die im Zuge der Malnahme Rauenthaler Tunnel
hergestellte Baustral’e zwischen der BE-Flache und der Stra3e Schmitteborn als Unterbau fur
die neue Radwegtrasse zu verwenden.

Fir die Andienung der BE-Flache fir die Kompensationsinjektionen im Bereich der
Parksiedlung wird der Weg zwischen den Hausern 115 und 113 auf der Langerfelder Stral3e
als Zuwegung flr ca. 16 Mo. genutzt. Als Zuwegung zur BE-Flache Uber dem Sidportal fur
die Herstellung der Anschlagwand wird der Weg zum Haus 114d auf der Langerfelderstralie
fur ca. 3,5 Mo. benutzt. Fir beide Zuwegungen wird eine temporare Wendemadglichkeit aus

Schotter errichtet.
3.4 Bauverfahren und Bauablauf

Die Vortriebsarbeiten werden in einer Art Ulmenstollenvortrieb durchgefiihrt. Die Sicherung
der Roéhre |l des Rauenthaler Tunnels erfolgt wahrend in der Réhre | der Eisenbahnbetrieb
aufrechterhalten wird. Die Sicherung der Réhre | und die weiteren Tunnelarbeiten erfolgen
unter Vollsperrung. Die gesicherten Bestandsréhren | und Il werden bis zur Endlage vertieft
und fungieren als Ulmenstollen. Anschlie3end findet eine Kalotte — Kernvortrieb statt, bei dem
das Gebirge gesprengt wird. Das Bestandsmauerwerk zusammen mit der teerhaltigen
Rickenabdichtung und der Hinterpackung werden mechanisch gelost.
ArbeitsschutzmalRnahmen bei der Entfernung der teerhaltigen Abdichtung werden dabei
berlcksichtigt.

Um Vortriebszeit zu sparen, werden gleichzeitig ein Hauptvortrieb von Stiden nach Westen
und ein Gegenvortrieb von Westen nach Stiden vorgesehen. Die Herstellung der Innenschale
erfolgt anschlieRend von Stden nach Westen.

e Bauphase 0: Bestand

e Bauphase 1: Einrichtung Baustelle, VorabmalRnahmen Rauenthaler Tunnel - Réhre |l
und Langerfelder Tunnel:

In Phase 1 wird die BE-Flache im stdlichen Voreinschnitt bereichsweise eingerichtet.

Stand: 16.01.2026 Seite 8



Vorhaben: Unterlage 1.1

Anderung Rauenthaler Tunnel
Strecke 2700, km 0,531 bis km 1,644

Eine Regenwasserrickhalteanlage mit Anschluss an den stadtischen Kanal wird im
sudlichen Voreinschnitt neu hergestellt. Diese Arbeiten erfolgen unter Aufrechterhal-
tung des Eisenbahnbetriebs in der Rohre I.

Des Weiteren werden Injektions- und Sicherungsmafnahmen in der Réhre Il des
Rauenthaler Tunnels und Ertiichtigungsmalinahmen in dem Langerfelder Tunnel her-

gestellt.

e Bauphase 2: Baustelleneinrichtung vervollstandigen, Herstellung Behelfsbahnsteig,
Vorabmalnahmen Rauenthaler Tunnel - Réhre | und Parksiedlung
In Phase 2 beginnt die Vollsperrung der Strecke 2700 und werden die BE-Flachen
vollstéandig erstellt. Der Behelfsbahnsteig und die restlichen Injektions- und Siche-
rungsmaflnahmen in Réhre | werden hergestellt. Im Bereich der Parksiedlung werden
die entsprechenden Malinahmen (Sicherung von Leitungen, Einrichtung der BE-
Flache, Bau des Kompensationsschachtes etc.) zur Herstellung der

Kompensationsinjektionen unter Haus 105¢ durchgefuhrt.

e Bauphase 3: Sicherungsmalinahmen Portale

In Phase 3 werden die Sicherungsmallinahmen innerhalb der Portalkessel hergestellt.

o Bauphase 4: Rauenthaler Tunnel - Uimenstollenvortrieb, Kompensationsinjektionen
In Phase 4 erfolgt der Tunnelvortrieb (Haupt- und Gegenvortrieb zum Teil gleichzeitig)
in bergmannischer Bauweise. Im Langerfelder Tunnel und im Voreinschnitt des
Nordportals wird das ggf. aufbereitete Ausbruchmaterial eingebaut. Weitere
Aubruchsmassen werden im Bereich einer bestehenden Stutzwand im sudlichen
Voreinschnitt wiederverwendet. Vorhebungsinjektionen sowie ggf.
Ausgleichsinjektinen werden im Rahmen der Kompensationsinjektionen unter Haus
105¢ durchgefihrt.

¢ Bauphase 5: Einbau Fundamente fir Innenschale, vorbereitende Malinahmen zur
Herstellung der Innenschale
In Phase 5 ist der bergmannische Vortrieb im Bereich des Tunnelbauwerks
abggschlossen und die Rohbauarbeiten fur das endgultige Bauwerk beginnen. Die
Fundamente des Tunnelgewdlbes und der Portalbauwerke inklusive der spateren
Enwas-
serungsleitungen werden, ausgehend vom Westportal in Richtung Sidportal,

hergestellt.
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Bauphase 6: Herstellung der Innenschale, Bankette, Portale und
Fledermaussommerquartier, Wiederherstellung des Ausgangszustands

In Phase 6 sind die Arbeiten an den Fundamenten abgeschlossen. Es folgt die Her-
stellung der Innenschale mittels profilfreier, verfahrbarer Wagen fir den
Bewehrungseinbau, den Betoneinbau und die Nachbehandlung der fertigen
Innenschale. Die Portalbauwerke und die Bankette im Tunnel sowie das
Fledermaussommerquatier am Westportal werden errichtet.

Im Bereich der Parksiedlung folgen der Rickbau der Anlagen fir die Kompensati-

onsinjektionen sowie die Wiederherstellung des Ausgangszustands.

Bauphase 7: Einbau von zwei Gleisen in Endlage, Signal und Kabelarbeiten

In der Phase 7 ist der Rohbau des Tunnelbauwerks abgeschlossen. Die neuen Gleise
und die entsprechenden Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik werden im Tunnel,
im Voreinschnitt West und teilweise im Voreinschnitt Stid hergestellt. Im Zuge des

Gleiseinbaus im Voreinschnitt West werden die Entwasserungssysteme hergestellt.

Bauphase 8: Einbau von zwei Gleisen in Endlage und Baustellen rdumen

In der Phase 8 erfolgen der Rlckbau des Behelfsbahnsteigs und der vollstdndige Bau
der neuen Gleise sowie die Berdumung der restlichen BE-Flache im Voreinschnitt Std.
Diese Arbeiten werden ausgeflhrt, wahrend der Eisenbahnbetrieb auf die in Phase 7

neu gebauten Gleise, jedoch im Tunnel nur eingleisig, stattfindet.

Bauphase 9: Restarbeiten

In der Phase 9 erfolgen nach Vollendung der Baumalinahme Nachstopfarbeiten.

3.5 Baulogistik

Die geplanten BE-Flachen, Lagerflachen und Baustraf3en sind in Kapitel 7 beschrieben.

Der Transport der beim Gegenvortrieb anfallenden Ausbruchmassen erfolgt durch die

gesicherten Réhren | und |l des Rauenthaler Tunnels zum Zwischenlager auf der BE-Flache

im Voreinschnitt Std. Die beim Hauptvortrieb anfallenden Ausbruchmassen kénnen direkt zum

Zwischenlager transportiert werden. Die Massen werden dort auf ihre Eignung zur

Wiederverwertung als Einbaumaterial fur den Langerfelder Tunnel und den Voreinschnitt des

Nordportals analysiert und ggf. aufbereitet (z.B. mithilfe einer mobilen Brecheranlage

zerkleinert). Nicht zur Wiederverwertung brauchbare Ausbruchmassen (>Z2, Z2 und Z1

gemal LAGA Boden) werden von der BE-Flache im Voreinschnitt Sid der ordnungsgemalfien
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Entsorgung zugefuhrt. Weitere verwertbare Ausbruchmassen werden im Voreinschnitt Std vor
einer vorhandenen Stutzwand dauerhaft angeschuittet.

Die Aushubmassen flir die Herstellung des Kompensationsschachts werden auf der
BE-Flache Parksiedlung zwischengelagert und aufgrund ihrer Einstufung als >Z2 gemaf
LAGA Boden entsorgt.

Fur die Zwischenlagerung der Bdden wird auf der Bereitstellungsflache eine abgedichtete
Unterlage erstellt. Ein Eindringen von Niederschlagswasser in die Haufwerke wird durch eine
geeignete Abdeckung unterbunden. Die Bereitstellungsflache und die daflir vorgesehenen
Schutzvorkehrungen werden arbeitstaglich kontrolliert und die Kontrollen protokolliert.

Die Planung sieht vor, dass der grofdte Teil der Baustoffe, Baumaterialien und Baugerate
mittels LKW zur BE-Flache im Voreinschnitt Std geliefert wird. Die Versorgung der Baustelle
im Tunnel erfolgt groftenteils vom Sidportal aus. Fir den Transport der Baustoffe,
Baumaterialien und Baugerate zur BE-Flache im Voreinschnitt West wird die Moglichkeit eines
schienengebundenen Transports Uber die Strecke 2701 vorgesehen.

Die Anlieferung und der Abtransport der Baustoffe, Baumaterialien und Baugerate zu den BE-
Flachen Parksiedlung und Uber dem Sidportal erfolgt Gber private Strallen, die in die
Langerfelder Stralle minden.

Fur die Anlieferung und den Abtransport von Groldgeraten, wie Schalwagen oder Mobilkranen
fur Auf- und Abbau, Ein- und Ausheben von GroRgeraten sind Schwertransporte im Bereich
der BE-Flache im Voreinschnitt Std erforderlich.

Bei Transporten im Bereich des 6ffentlichen Strallennetzes wird darauf geachtet, dass die
Beeintrachtigung fur die Offentlichkeit und Anlieger mdglichst gering ist. Eine Beschrankung
der Transporte innerhalb der Baustelle auf bestimmte Zeiten ist nicht moglich, da die Arbeiten
innerhalb des Tunnels rund um die Uhr erfolgen missen. Dadurch bedingte

Umweltauswirkungen sind in Kapitel 9 beschrieben.

4 Beschreibung der geanderten Planung

4.1 Temporare Anlagen im Rauentahler Tunnel

Die Rohren | und Il des Rauenthaler Tunnels werden vor Beginn des Vortriebs temporar mit
einer Spritzbetonschale (Ausbaubdgen, Betonstahlmatten, Spritzbeton), ggf. einer
Spritzbetonplombe und einer Systemankerung gesichert. Um die beiden Réhren werden die
Hohlraume verfillt und injiziert, um die Standsicherheit des Gebirges zu erhéhen.

In den Bereichen der bergméannischen Bauweise (Kalotte, Sohle) wird der ausgebrochene
Querschnitt ebenfalls temporar mit einer Spritzbetonau3enschale und einer Systemankerung

gesichert. Daruber hinaus kommen in Bereichen schlechter Gebirgsqualitat SpieRschirme zum
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Einsatz. Am Westportal und im Bereich, in dem der Schluff in der Kalotte vorhanden ist, wird
ein einlagiger Rohrschirm zur besseren Umlagerung der Gebirgslasten hergestellt.

Die inneren Spritzbetonschalen der Ulmenstollen (Réhre | und II) werden im Zuge des
Kernvortriebs abgebrochen. Die restlichen Sicherungsmittel verbleiben dauerhaft im Boden.
Im Endzustand werden diese jedoch statisch nicht beriicksichtigt. Zur Sicherstellung der

Wasserdurchlassigkeit wird die Spritzbetonschale perforiert.

4.2 Anlagen fur Kompensationsinjektionen

Entfallt.

4.3 Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen

Far die Baustelleneinrichtungsflachen sind Zufahrten und Flachennutzungen erforderlich, die
in den Baustelleneinrichtungs- und ErschlieRungsplanen in Unterlage 10 ersichtlich sind.

Fir die Andienung der BE-Flache im sudlichen Einschnitt werden zwei Baustal3en errichtet.
Die erste Baustral3e bindet an die Badische Stral3e an, die zweite an die Strale Schmitteborn,
die Uber das Flurstliick 159 fuhrt. Die Baustraflen werden mit Asphalt befestigt.

Das Radwegprojekt beabsichtigt ggf. die im Zuge der Malnahme Rauenthaler Tunnel
hergestellte BaustralRe zwischen der BE-Flache und der Stralle Schmitteborn als Unterbau fur
die neue Radwegtrasse zu verwenden.

Fur die Andienung der BE-Flache fur die Sicherung / Umverlegung des Gastanks am Haus
105C und der betroffenen Leitungen im Bereich der Parksiedlung wird der Weg zwischen den
Hausern 115 und 113 auf der Langerfelder Stral3e als Zuwegung fur ca. 16 Mo. genutzt. Als
Zuwegung zur BE-Flache tber dem Sidportal fur die Herstellung der Anschlagwand wird der
Weg zum Haus 114d auf der Langerfelderstrale fur ca. 3,5 Mo. benutzt. Fur beide

Zuwegungen wird eine temporare Wendemdglichkeit aus Schotter errichtet.
4.4 Bauverfahren und Bauablauf

Die Vortriebsarbeiten werden in einer Art Ulmenstollenvortrieb durchgefiihrt. Die Sicherung
der Réhre | und Il und die weiteren Tunnelarbeiten erfolgen unter Vollsperrung. Die
gesicherten Bestandsréhren | und |l werden bis zur Endlage vertieft und fungieren als
Ulmenstollen. Anschlief3end findet eine Kalotte — Kernvortrieb statt, bei dem das Gebirge
gesprengt wird. Das Bestandsmauerwerk zusammen mit der teerhaltigen Rickenabdichtung
und der Hinterpackung werden mechanisch geldst. ArbeitsschutzmalRnahmen bei der

Entfernung der teerhaltigen Abdichtung werden dabei berucksichtigt.
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Der Vortrieb erfolgt von Stiden nach Westen und die Herstellung der Innenschale erfolgt von

Westen nach Siiden.

e Bauphase 0: Bestand

e Bauphase 1a und 1b: Einrichtung Baustelle, 1. VorabmalRnahmen Rauenthaler
Tunnel - Réhre | und Il und Langerfelder Tunnel:
In Phase 1 wird die BE-Fl&che im stdlichen Voreinschnitt bereichsweise eingerichtet.
Eine Regenwasserrickhalteanlage mit Anschluss an den stadtischen Kanal wird im
sudlichen Voreinschnitt neu hergestellit.
Alle Arbeiten ab dieser Bauphase erfolgen unter Vollsperrung.
Des Weiteren werden in den Rohren | und Il des Rauenthaler Tunnels die
Bohrung/Ankersetzung fur Systemankerung und bei Bedarf zusatzlicher Bohrungen fur
gezielte Verfullung der luftgefiilliten Karsthohlraume durchgefihrt. Es werden auch
drucklose Verfillungen der Hinterpackung und Einbau Horizontal-/Radialanker im
Bereich Gebirgspfeiler durchgeflhrt. Gleichzeitig werden die

Ertichtigungsmalnahmen im Langerfelder Tunnel hergestellt.

o Bauphase 2: Herstellung Behelfsbahnsteig, 2. Vorabmalinahmen Rauenthaler Tunnel
- Réhre | und Il und Parksiedlung
Der Behelfsbahnsteig und die gezielten Verfullungen der luftgefilliten Karsthohlrdume
gemald Injektionskonzept und Sicherungsmallnahmen in Rdéhre | und Il werden
hergestellt. Im Bereich der Parksiedlung werden die entsprechenden Malinahmen fir
Sicherung / Umverlegung des Gastanks am Haus 105c¢ und den betroffenen Leitungen
durchgeflhrt.

¢ Bauphase 3: Sicherungsmalinahmen Portale, Herstellung erste Reihe Rohrschirme
(Westportal) und SpieRschirme (Stdportal)

In Phase 3 werden die Sicherungsmalinahmen innerhalb der Portalkessel hergestellt.

e Bauphase 4: Vortrieb Rauenthaler Tunnel
In Phase 4 erfolgt der Tunnelvortrieb (Sohle, Kalotte und Kernausbruch) von Sudportal
aus in bergmannische Bauweise.
Im Langerfelder Tunnel und im Voreinschnitt des Nordportals wird das ggf. aufbereitete
Ausbruchmaterial eingebaut. Weitere Ausbruchsmassen werden im Bereich einer

bestehenden Stutzwand im stdlichen Voreinschnitt wiederverwendet.
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Bauphase 5: Einbau Fundamente fiir Innenschale, vorbereitende Malknahmen zur
Herstellung der Innenschale

In Phase 5 ist der bergmannische Vortrieb im Bereich des Tunnelbauwerks
abgeschlossen und die Rohbauarbeiten flr das endglltige Bauwerk beginnen. Die
Fundamente des Tunnelgewdlbes und der Portalbauwerke inklusive der spateren
Enwas-

serungsleitungen werden, ausgehend von Sidportal in Richtung Westportal

hergestellt.

Bauphase 6: Herstellung der Innenschale, Bankette, Portale und
Fledermaussommerquartier, Wiederherstellung des Ausgangszustands Parksiedlung
In Phase 6 sind die Arbeiten an den Fundamenten abgeschlossen. Es folgt die Her-
stellung der Innenschale mittels profilfreier, verfahrbarer Wagen fir den
Bewehrungseinbau, den Betoneinbau und die Nachbehandlung der fertigen
Innenschale. Die Portalbauwerke und die Bankette im Tunnel sowie das
Fledermaussommerquatier am Westportal werden errichtet.

Im Bereich der Parksiedlung folgen die Wiederherstellung des Ausgangszustands fur

den Gastank am Haus 105c und den betroffenen Leitungen.

Bauphase 7a und 7b: Rickbau BE-Flachen und Einbau von Gleisen 703, 702, 761,
762, 771 und 772 und Weichen 702 und 713 in Endlage, Signal und Kabelarbeiten,
IBN Gleis 702/762/772 (Ri und GRi) und IBN Rauenthaler Tunnel 2-Gleisig (nur 1 Gleis
in Betrieb)

In der Phase 7 ist der Rohbau des Tunnelbauwerks abgeschlossen. Die neuen Gleise
und die entsprechenden Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik werden im Tunnel,
im Voreinschnitt West und teilweise im Voreinschnitt Stid hergestellt. Im Zuge des

Gleiseinbaus im Voreinschnitt West werden die Entwasserungssysteme hergestellt.

Bauphase 8: Riickbau temporare Bahnsteig, Fertigstellung Gleis 701/761/771 und
Weiche 704 in Endlage und Signale, Baustellen raumen, IBN Gleis 701/761/771 und
703, IBN-Rauenthaler Tunnel 2-Gleisig

In der Phase 8 erfolgen der Rickbau des Behelfsbahnsteigs und der vollstdndige Bau
der neuen Gleise sowie die Berdumung der restlichen BE-Flache im Voreinschnitt Std.
Diese Arbeiten werden ausgefuhrt, wahrend der Eisenbahnbetrieb auf die in Phase 7

neu gebauten Gleise, jedoch im Tunnel nur eingleisig, stattfindet.
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o Bauphase 9: Restarbeiten

In der Phase 9 erfolgen nach Vollendung der Baumalinahme Nachstopfarbeiten.
4.5 Baulogistik

Die geplanten BE-Flachen, Lagerflachen und BaustraRen sind in Kapitel 7 beschrieben.

Die beim Vortrieb anfallenden Ausbruchmassen koénnen direkt zum Zwischenlager
transportiert werden. Die Massen werden dort auf ihre Eignung zur Wiederverwertung als
Einbaumaterial fur den Langerfelder Tunnel und den Voreinschnitt des Nordportals analysiert
und ggf. aufbereitet (z.B. mithilfe einer mobilen Brecheranlage zerkleinert). Nicht zur
Wiederverwertung brauchbare Ausbruchmassen werden von der BE-Flache im Voreinschnitt
Sid der ordnungsgemaflen Entsorgung entsprechend der aktuell giltigen Gesetze und
Verordnungen zugefuhrt. Weitere verwertbare Ausbruchmassen werden im Voreinschnitt Stud
vor einer vorhandenen Stitzwand dauerhaft angeschuttet.

Fur die Zwischenlagerung der Bdéden wird auf der Bereitstellungsflache eine abgedichtete
Unterlage erstellt. Ein Eindringen von Niederschlagswasser in die Haufwerke wird durch eine
geeignete Abdeckung unterbunden. Die Bereitstellungsflache und die daflr vorgesehenen
Schutzvorkehrungen werden arbeitstaglich kontrolliert und die Kontrollen protokolliert.

Die Planung sieht vor, dass der grofite Teil der Baustoffe, Baumaterialien und Baugerate
mittels LKW zur BE-Flache im Voreinschnitt Sid geliefert wird. Die Versorgung der Baustelle
im Tunnel erfolgt groBtenteils vom Sidportal aus. Fur den Transport der Baustoffe,
Baumaterialien und Baugerate zur BE-Flache im Voreinschnitt West wird die Mdglichkeit eines
schienengebundenen Transports ber die Strecke 2701 vorgesehen.

Die Anlieferung und der Abtransport der Baustoffe, Baumaterialien und Baugerate zu den BE-
Flachen Parksiedlung und Uber dem Sudportal erfolgt Gber private Strallen, die in die
Langerfelder Strale minden.

Fur die Anlieferung und den Abtransport von Groligeraten, wie Schalwagen oder Mobilkranen
fur Auf- und Abbau, Ein- und Ausheben von GroRgeraten sind Schwertransporte im Bereich
der BE-Flache im Voreinschnitt Sud erforderlich.

Bei Transporten im Bereich des 6ffentlichen Strallennetzes wird darauf geachtet, dass die
Beeintrachtigung fiir die Offentlichkeit und Anlieger méglichst gering ist. Eine Beschrankung
der Transporte innerhalb der Baustelle auf bestimmte Zeiten ist nicht moglich, da die Arbeiten
innerhalb des Tunnels rund um die Uhr erfolgen missen. Dadurch bedingte

Umweltauswirkungen sind in Kapitel 9 beschrieben.
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5 Bewertung der Plandanderung

5.1.1 Umweltauswirkungen

Im Zuge der 1. Plananderung entfallen im geringen Umfang BE-Flachen. Zeitgleich sind
Baustrallen als Zuwegung zu vereinzelten BE-Flachen neu hinzugekommen. Es handelt sich

um kleinflachige Anpassungen innerhalb von Siedlungsbiotopen.
5.1.2 Schutzgut ,Mensch*

Es bestehen keine erheblichen Beeintrachtigungen aufgrund der Anpassungen fur das

Schutzgut Mensch.
5.1.3 Schutzgut ,Tiere und Pflanzen*

Es bestehen keine erheblichen Beeintrachtigungen aufgrund der Anpassungen fir das

Schutzgut Tiere und Pflanzen.
5.1.4 Schutzgut ,Wasser*

Es bestehen keine erheblichen Beeintrachtigungen aufgrund der Anpassungen fir das

Schutzgut Wasser.

5.1.5 Schutzgut ,Klima, Luft“

Das Schutzgut ist von der Planéanderung nicht betroffen.
5.1.6 Schutzgut ,Landschaft“

Das Schutzgut ist von der Plananderung nicht betroffen.
5.1.7 Schutzgut ,Boden*

Nach Beendigung der BaumalRnhahme werden alle bauzeitlich in Anspruch genommenen
Flachen geraumt, Befestigungen zuriickgebaut und der urspriingliche Zustand wieder
hergestellt. Erhebliche Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Boden durch die Anpassungen

bestehen nicht.
5.1.8 Schutzgut ,Kulturelles Erbe und Sachguter*

Das Schutzgut ist von der Plananderung nicht betroffen.
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5.2 Grunderwerb
Aufgrund des Entfalls des Kompensationsinjektionsschachtes und Reduzierung der

Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich Parksiedlung werden Teile der Flachen fir die
vorubergehenden Inanspruchnahme und Teile der dinglichen Sicherungsflachen nicht mehr
bendtigt. Die restliche Baustelleneinrichtungsflachen inkl. Zufahrten wird flr Sicherung /
Umverlegung des Gastankes bzw. Leitungen und evtl. damit verbundenen Arbeiten am Haus
105c vorgesehen und wird im Grunderwerbsverzeichnis als vorlibergehende

Inanspruchnahme beibehalten.

5.3 Tunnelbauwerk, Erdbauwerke, Stiitzbauwerke, librige bauliche Anlagen
Aufgrund der Neuplanung der Baustelleneinrichtungsflachen und des Entfalls des

Kompensationsinjektionsschachtes werden keine baulichen Veranderungen im Endzustand
an Tunnelbauwerk und tbrigen baulichen Anlagen erforderlich.
Eine Anderung des Gelandes far die Baugrubenherstellung des

Kompensationsinjektionsschachtes im Bereich der Parksiedlung ist nicht mehr erforderlich.

5.4 Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikation, Elektrotechnische
Anlagen fir Bahnstrom, Licht- und Kraftstrom

Aufgrund der Neuplanung der Baustelleneinrichtungsflachen und des Entfalls des
Kompensationsinjektionsschachtes werden keine Veranderungen an den LST-, TK-, und EEA-

Anlagen erforderlich.

5.5 Kabel und Leitungen
Der Gastank am Gebaude Langerfelder Stralle 105c sowie die betroffenen Leitungen sind

weiterhin aufgrund der geringen Uberdeckung wahrend der Bauausfiihrung zu sichern bzw.

umzuverlegen.

5.6 Brand- und Katastrophenschutz Rettungskonzept
Fir den Brand- und Katastrophenschutz wurde ein Sicherheits- und Rettungskonzept nach

Ril 123 aufgestellt. Dieses war im Rahmen des Ausgangsverfahrens in der Unterlage 21
beigeflgt.

Die Anderung der Planung hat keine Auswirkung auf das Sicherheits- und Rettungskonzept
im Bauzustand, da im Einsatzfall der Einsatzstellenfunk Uber den von der Feuerwehr selbst

bereitgestellten Digitalfunk abwickelt wird.

5.7 Bauzeit
Aufgrund der Neuplanung der Baustelleneinrichtungsflachen, des Entfalls des

Kompensationsinjektionsschachtes andert sich die Gesamtbauzeit nicht.
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6 Hinweise zur Darstellung in den Planunterlagen
Die Anderungen des gegenstandlichen 1. Plananderungsverfahrens werden in blau in den

Unterlagen des Ausgangsverfahrens gekennzeichnet.
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7 Ubersicht der gesinderten bzw. erginzten Planunterlagen
Tabelle 1: Ubersicht der geénderten und ergéanzten Planunterlagen

1.1 Erlauterungsbericht zur 1. Plananderung

2 Ubersichtskarten und Ubersichtspléne

2.2 Ubersichtslageplan 1:5000

4 Bauwerksverzeichnis

5 Grunderwerbsplane

5.1 Grunderwerbsplan Strecke 2700, km 0,710 - | 1:500
1,204

6 Grunderwerbsverzeichnis

6.1 Grunderwerbsverzeichnis verschlisselt

6.2 Grunderwerbsverzeichnis klar

7 Bauwerksplane

7.9 Rauenthaler Tunnel 1:100

Regelquerschnitte und Querschnitt fur

Kabelziehschacht

7.13 Rauenthaler Tunnel 1:200
Gegenvertrieb Vortrieb unter Haus 105¢
Bauzustandsplan

7.14 Rauenthaler Tunnel 1:200
Hauptvortrieb-Vortrieb-Bauzustandsplan

7.15 Anschlagwand fir Westportal 1:100
km 0,7+27.5

10 Baustelleneinrichtungs- und

erschlielBungsplane

10.1 Strecke 2700, km 0,531 bis km 1,001 1:1000
17 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

17.1 LBP-Bericht

17.2 Bestands- und Konfliktplan 1:2000
17.3 Maflinahmenplan 1:2000
18 Schall und Erschiitterung
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18.5 Stellungnahme zu den Auswirkungen der

geanderten Bauablaufplanung

20 Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

X.02 Geotechnische Berichte

X.02.3 230114 _RAU1_Ergebnisbericht v01-
Verkarstung

X.02.4 230113_RAU2_Ergebnisbericht_v01-
Verkarstung

X.02.5 240209-Stellgn. Ergebnisse Karsterkundung

rau-Verkarstung

X.04 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

X1 Nachweis Uber die Hohe der Baukosten

X114 Formblatt 5 des Eisenbahn-Bundesamtes fur
die Feststellung der UVP-Pflicht nach §§ 5 ff.
UVPG
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8 Abkirzungen

AEG

ALV
AMbG

Art.
AVV-Baularm
Az.
BauGB
BBodSchG
BE
BEVVG

Bf

BGG
BGBI.
BImSchG
BlmSchV
BMA
BNatSchG
BOS
BoVEK
BSchwAG
BSH

BT Drs.
BU
BVerfG
BVerwG
BVerwGE
BWV
DBMAS
DWA

EBA
EBA-Tunnel RL

EBO
EBWU
EdB
EIU
EKrG
EKrV
EMA
ENeuOG
EVU
EWHA
EU

Fdl
EWHA
FFH-RL

FF
GEV
GG
GM
GO
GRIi
GSM-R
Hp

i. d. R.
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Allgemeines Eisenbahngesetz

Anlagenverantwortlichen

Allgemeines Magnetschwebebahngesetz

Artikel

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz vor Baularm
Aktenzeichen

Baugesetzbuch

Bundes-Bodenschutzgesetz

Baustelleneinrichtung

Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Bahnhof

Behindertengleichstellungsgesetz

Bundesgesetzblatt

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Brandmeldeanlage

Bundesnaturschutzgesetz

Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
Bundesschienenwegeausbaugesetz

Betonschalthaus

Bundestag Drucksache

Bahnubergang

Bundesverfassungsgericht

Bundesverwaltungsgericht

Amtliche Entscheidungssammlung des Bundesverwaltungsgerichtes
Bauwerksverzeichnis

DB Meldeanlagesystem

Deutsche Vereinigung flir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
Eisenbahn-Bundesamt

Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau

und den Betrieb von Eisentunneln” des Eisenbahnbundesamtes Stand:
01.07.2008

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
Eisenbahn(-en) des Bundes
Eisenbahninfrastrukturunternehmer
Eisenbahnkreuzungsgesetz
Eisenbahnkreuzungsverordnung
Einbruchmeldeanlage

Eisenbahnneuordnungsgesetz
Eisenbahnverkehrsunternehmer

Elektrische Weichenheizanlage
Eisenbahnlberfihrung

Fahrdienstleiter

Elektrische Weichenheizanlage

Richtlinie 92/43/EWG vom 21.05.1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensrdume sowie wildlebenden Tiere und Pflanzen
Feste Fahrbahn

Grundewerbsverzeichnis

Grundgesetz

Gleismagnet

Gelandeoberkante

Gegenrichtung

Global System for Mobile Communication-Railway
Haltepunkt

in der Regel
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IFG

i. S.
i.V.m.
KHV
LAWA
LAWA Ril
LBP

IdB

LF
LNatSchG
Ls

LST
LWG
LWL
MbBO
MBPIG
MSB
MSB-LarmschVO
NSV

m. w. N.
NvVwZ
OB
OoVG
PF-RL
PSS
rdB

RL

Rn
ROG
RP

RS
RUWA
SO
StvO
TA

TE
TEIV
TEN
TiT

™
TOB
TSI
TSI-HGV

uIG
uiG
UmwRG
UVvP
UVPG
uvs
UNN
VBD
VerkPBG
VGH
VNB
VO
VwGO
VV BAU
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Informationsfreiheitsgesetz

im Sinne

in Verbindung mit

Kommunikationshilfenverordnung
Landerarbeitsgemeinschaft Wasser

Richtlinie Wasserrecht und die Eisenbahnen des Bundes
Landschaftspflegerischer Begleitplan

Links der Bahn

Leitfaden

Landesnaturschutzgesetzes Nordrhein-Westfalen
Leitsatz

Leit- und Sicherungstechnik

Landeswassergesetz

Landschaftsverband Westfalen-Lippe
Magnetschwebebahn-Bau- und Betriebsordnung
Magnetschwebebahnplanungsgesetz
Magnetschwebebahn(-en)
Magnetschwebebahn-Larmschutzverordnung
Niederspannungsverteilung

mit weiteren Nachweisen

Neue Zeitschrift fiir Verwaltungsrecht

Ortsbatteriebetrieb

Oberverwaltungsgericht

Planfeststellungs-Richtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes
Planumsschutzschicht

Rechts der Bahn

Richtlinie(-n)

Randnummer

Raumordnungsgesetz

Rettungsplatz

Rettungsstollen

Reisendenubergangswarnanlage

Schienenoberkante

Strallenverkehrsordnung

Tunnelanfang

Tunnelende
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung
Transeuropaisches Netz

Tunnel-im-Tunnel-Methode

Tunnelmeter

Trager offentlicher Belange

Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat
Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
Umweltinformationsgesetz

Unternehmensinterne Genehmigung
Umwelt-Rechtsbehelfsgesetz
Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsstudie

Uber Normalnull

Verordnung Uber barrierefreie Dokumente in der Bundesverwaltung
Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz
Verwaltungsgerichtshof

Verteilnetzbetreiber

Verordnung

Verwaltungsgerichtsordnung

Verwaltungsvorschrift iber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau und
Hochbau
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VV BAU-STE Verwaltungsvorschrift fur die Bauaufsicht Uber Signal-, Telekommunikations-
und Elektrotechnische Anlagen
VV IST Verwaltungsvorschrift fur die Verfahrensweise bei der Inbetriebnahme

struktureller Teilsysteme des transeuropéischen Eisenbahnsystems fur den
Bereich ortsfester Anlagen

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz des Bundes
VwVG Verwaltungsvollstreckungsgesetz des Bundes
VwZG Verwaltungszustellungsgesetz des Bundes
VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten
WaStrG Bundeswasserstrallengesetz

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts
WUBK Wasserundurchlassige Betonkonstruktion

ZiE Zustimmung im Einzelfall
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